АДМИНИСТРАЦИЯ НОВОУРАЛЬСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ ТАВРИЧЕСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 

ОМСКОЙ ОБЛАСТИ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 14 июля 2021 года 





                              № 65
п.Новоуральский
Об утверждении программы комплексного
развития транспортной инфраструктуры
Новоуральского сельского поселения 
Таврического муниципального района 
Омской области

         В  соответствии с Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», во исполнение Федерального закона от 6 октября 2003 года № 131-ФЗ   «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  руководствуясь Уставом Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области

ПОСТАНОВЛЯЮ:

1. Утвердить  программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области  согласно приложению к настоящему постановлению. 
2. Признать утратившим силу Постановление Администрации Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области от 23.06.2016 года №63 «Об утверждении программы «Комплексное развитие систем транспортной инфраструктуры на территории Новоуральского  сельского поселения Таврического муниципального района Омской области на 2016-2026 годы»

3. Настоящее постановление вступает в силу с момента его подписания и распространяет свое действие на правоотношения возникшие с 01 января 2021 года.

4. Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.

Глава сельского поселения                                                                  Е.В. Кирин
Приложение к постановлению 

Администрации  Новоуральского сельского поселения 

Таврического муниципального района 

Омской  области от 14.07.2021  № 65        
	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области  (далее - Программа).

	Основание для разработки Программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 №190-ФЗ;

Федеральный закон от 06.10.2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
Генеральный план Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области, утвержденный решением шестьдесят третьей (внеочередной) сессии пятого созыва Совета Таврического муниципального района Омской области от 25 декабря 2018 года   № 549.


	Разработчик Программы
	      Администрация Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области

	Цель Программы
	     Обеспечение сбалансированного, безопасного, перспективного развития транспортной инфраструктуры  Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района в соответствии с перспективами его развития, потребностями населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на его территории.

	Задачи Программы 
	     -Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района;

    -Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования  Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района;

     -Обеспечение развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории  Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района;

     -Обеспечение развития транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью  Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района;

     -Обеспечение создания приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

    -Обеспечение условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

    -Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	№ п/п

Показатель

2021-2025
2026-2033
Обеспечение транспортной доступности, развитие улично-дорожной сети

1

Реконструировано и отремонтировано участков улично-дорожной сети, км

1,27
3,24
Эффективность функционирования транспортной инфраструктуры

2

Средняя скорость движения автомобильного транспорта, км/ч

46,9
53,1
Безопасность транспортной инфраструктуры

4

Социальный риск

1
0
Улучшение условий пешеходного и велосипедного движения

5

Построено новых пешеходных тротуаров, км

-

0,8


	Сроки и этапы реализации Программы
	1 этап – с 2021 по 2025 годы,

2 этап – с 2026 по 2033 годы.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов)
	       Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог и местных улиц, в том числе для обеспечения подъездов к объектам сельского хозяйства.

      Мероприятия по обустройству инфраструктуры пешеходного движения и транспорта общего пользования для повышения комфорта и повышения привлекательности для пользователей.

     Обеспечение безопасности дорожного движения

	Объемы и источники финансирования программы


	Суммарный объем финансирования Программы на 2021-2033 годы составляет 8053,0 тыс. рублей. 

Из них средства местного бюджета составляют 8053,0 тыс. рублей: на 2021 год в размере 0,00 тыс. рублей;

 на 2022 год в размере 0,00 тыс. рублей; 

на 2023 год в размере 0,00 тыс. рублей; 

на 2024 год в размере 432,00 тыс. рублей; 

на 2025 год в размере 1092,00 тыс. рублей;

 на 2026-2033 года в размере 6529,00 тыс. рублей.

Средства местного и регионального бюджетов на 2021-2033 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год. Реализация Программы возможна только при предоставлении субсидий. 

	Ожидаемые результаты реализации муниципальной программы (по годам и по итогам реализации)
	- повышение качества, эффективности и доступности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности городского округа;

 - обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры; 

− снижение негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровья населения; 

− повышение безопасности дорожного движения. 


1 Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

1.1 Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения муниципального района в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации, анализ положения сельского поселения муниципального района в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Омская область – субъект Российской Федерации на юго-западе Сибири, входит в состав Сибирского федерального округа и Западно-Сибирского экономического района. Граничит с Казахстаном на юге, с Тюменской областью на западе и севере, Новосибирской и Томской областями на востоке. Входит в состав Сибирского федерального округа. 

Территория области простирается на 600 км с юга на север и на 300 км с запада на восток. Главная водная артерия – Иртыш и его притоки Ишим, Омь, Оша, Тара и др.

Территория – 141 140 км², что составляет 0,82 % площади России. По этому показателю область занимает 28-е место в стране. Административный центр – город Омск.

Омская область располагается в южной, наиболее заселенной и хозяйственно освоенной части Западной Сибири и занимает около 6% ее территории.

Таврический муниципальный район Омской области–административно-территориальная единица и муниципальное образование на юго-востоке Омской области России. Административный центр –рабочий посёлок Таврическое. Плотность – 13,04 чел./км². Площадь – 2735,89 км. В районе проживает 35,676 тыс. чел.

Новоуральское сельское поселения Таврического муниципального района расположено в северо-западной части Таврического муниципального района Омской области граничит с Павлоградским и Нововаршавским муниципальными районами, граничит с Пристанским, Луговским и Прииртышским сельскими поселениями Таврического муниципального района Омской области. Плотность – 10 чел./км². Площадь 39153 га. В Новоуральском сельском поселении проживает  3,9 тыс. чел.
Удаленность административного центра поселения от районного центра 50 км., от областного центра-100 км.
1.2 Социально-экономическая характеристика Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.
Новоуральское сельское поселение Таврического муниципального района включает в себя 6 населённых пункта (таблица 1.2.1).

Таблица 1.2.1
	№ п/п
	Сельские поселения
	Население

	1
	п.Новоуральский
	2085

	2
	н.п.Отделение №1ОПХ СибНИИСХОЗа
	381

	3
	н.п.Отделение №4ОПХ СибНИИСХОЗа
	252

	4
	д.Тихорецкое
	312

	5
	д.Черноглазовка
	359

	6
	ст.Жатва
	492

	
	Итого
	3881


           Одним из показателей экономического развития является численность
населения. Изменение численности населения служит индикатором уровня жизни в Новоуральском сельском поселении, привлекательности территории для проживания, осуществления деятельности.

Показатели уровня социально-экономического развития и градостроительной деятельности сельского поселения указаны в таблице 1.2.2.

Таблица 1.2.2 - Показатели уровня социально-экономического развития сельского поселения на 2020 год
	№ п/п
	Показатель
	Ед. изм.
	Значение

	1
	Среднегодовая численность постоянного населения
	тыс. чел.
	3,9

	2
	Доходы бюджета
	млн. руб.
	20,272

	3
	Расходы бюджета
	млн. руб.
	19,973

	4
	Число субъектов малого и среднего предпринимательства
	ед./1 тыс. чел.
	5,9

	5
	Среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников крупных и средних предприятий и некоммерческих организаций
	руб.
	23670

	6
	Среднесписочная численность работников организаций
	чел.
	473

	7
	Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами 
	тыс. руб.
	36242,7

	8
	Объем инвестиций в основной капитал 
	т.руб. / 1 жителя
	24,7

	9
	Введено в действие жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
	кв. м
	0

	10
	Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
	кв. м
	0


         Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение и пригородное сообщение железнодорожного транспорта. 

         В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения. Можно выделить основные группы объектов тяготения:

     - объекты социально сферы;

     - объекты трудовой деятельности

1.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На территории муниципального района представлен транспортный комплекс, включающий:

- железнодорожный транспорт;

- автомобильный транспорт.

Железнодорожный транспорт представлен участком «Омск-Иртышское» Западно -Сибирской железной дороги Транссибирской магистрали. На территории Новоуральского сельского поселения расположена железнодорожная станция Жатва, на которой  останавливаются  два пассажирских поезда дальнего следования и пригородный электропоезд «Омск-Иртышское».
Автомобильный транспорт составляет конкуренцию железнодорожному транспорту как в части пригородных пассажирских перевозках, так и в грузовых перевозках по логистическим схемам «точка – точка». Сфера применения автомобильного транспорта – внутригородские, пригородные, внутрирайонные и поселенческие перевозки.

Характеристика сети автомобильных дорог Новоуральского сельского поселения в пункте 1.4.

Характеристика работы транспорта общего пользования Новоуральского сельского поселения в пункте 1.6.

1.4 Характеристика сети дорог сельского поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Сеть автомобильных дорог Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района представлена автомобильными дорогами:

- межмуниципального и регионального значения;

- местного значения, включая улично-дорожную сеть населенных пунктов.

На территории Новоуральского сельского поселения расположены 42 дороги местного значения, включая улично-дорожную сеть населенных пунктов (таблица 3).

Таблица 1.4.1 - Перечень автомобильных дорог местного значения общего пользования, относящихся к собственности Новоуральского сельского поселения 

	№ 

п/п
	Идентификационный 

         номер
	Наименование дороги 
	Протяжен
ность

 (км)

	
	
	                                               поселковые
	

	2
	52 253 816 ОП МП - 2
	Подъезд  к  отделению №1 от а/д Новоуральский –отделение №1
	0.29

	3
	52 253 816 ОП МП  - 3
	Подъезд  к  д.Черноглазовка от а/д Новоуральский до ул.Лесной
	0.56

	4
	52 253 816 ОП МП – 4
	Подъезд к  поселку Новоуральский (отд №3) от а/д Новоуральский до

ул.Зеленая
	1.08

	
	Итого
	
	1.93

	
	
	                                            главные
	

	5
	52 253 816 ОП МП – 5
	п.Новоуральский    ул.Центральная
	0.55

	6
	52 253 816 ОП МП – 6
	п.Новоуральский   ул.Школьная
	1.45

	7
	52 253 816 ОП МП  - 7
	Отделение №4 ул.Молодежная
	0.66

	8
	52 253 816 ОП МП – 8
	Д.Тихорецкое ул.Центральная 
	0.80

	
	Итого
	
	3.46

	
	
	                                            основные
	

	9
	52 253 816 ОП МП – 9
	п.Новоуральский ул. Дружбы
	0.96

	10
	52 253 816 ОП МП  - 10
	п.Новоуральский ул.Юбилейная
	0.89

	11
	52 253 816 ОП МП – 11
	п.Новоуральский ул.Южная
	1.06

	12
	52 253 816 ОП МП – 12
	п.Новоуральский ул.Горького
	0.66

	13
	52 253 816 ОП МП – 13
	п.Новоуральский  ул.Советская
	0.91

	14
	52 253 816 ОП МП – 14
	п.Новоуральский ул.Восточная
	1.04

	15
	52 253 816 ОП МП – 15
	п.Новоуральский  ул.Студенческая
	0.84

	16
	52 253 816 ОП МП – 16
	п.Новоуральский  ул.Комсомольская
	0.42

	17
	52 253 816 ОП МП – 17
	п.Новоуральский ул.Больничная
	0.45

	18
	52 253 816 ОП МП – 18
	п.Новоуральский (отд №3) ул.Майская  
	1.44

	19
	52 253 816 ОП МП – 19
	п.Новоуральский (отд №3) ул.Зеленая 
	0.60

	20
	52 253 816 ОП МП – 20
	Отделение №1 ул.Школьная 
	0.57

	21
	52 253 816 ОП МП – 21
	Отделение №1 ул.Садовая 
	0.66

	22
	52 253 816 ОП МП – 22
	Отделение №1 ул. Зеленая 
	1.60

	23
	52 253 816 ОП МП – 23
	Отделение №1 ул.Куломзино
	0.60

	24
	52 253 816 ОП МП – 24
	Отделение №1 ул.Восточная
	0.25

	25
	52 253 816 ОП МП – 25
	Отделение №4 ул.Зеленая  
	0.60

	26
	52 253 816 ОП МП – 26
	Отделение №4 ул.Центральная
	0.75

	27
	52 253 816 ОП МП – 27
	д.Тихорецкое ул. Школьная
	0.42

	28
	52 253 816 ОП МП – 28
	д.Тихорецкое  ул.Почтовая 
	0.87

	29
	52 253 816 ОП МП – 29
	д.Тихорецкое ул.Молодежная
	0.30

	30
	52 253 816 ОП МП – 30
	д.Черноглазовка ул. Степная 
	0.57

	31
	52 253 816 ОП МП – 31
	д.Черноглазовка ул. Молодежная
	0.29

	32
	52 253 816 ОП МП – 32
	д.Черноглазовка ул.Лесная 
	0.27

	33
	52 253 816 ОП МП – 33
	д.Черноглазовка ул.Центральная 
	0.65

	34
	52 253 816 ОП МП – 34
	ст. Жатва ул. Привокзальная 
	0.50

	35
	52 253 816 ОП МП – 35
	ст.Жатва  ул.Энергетиков 
	0.55

	36
	52 253 816 ОП МП – 36
	ст.Жатва ул.Молодежная 
	0.45

	37
	52 253 816 ОП МП – 37
	Ст.Жатва ул.Солнечная
	0.78

	
	         Итого
	
	19.95

	
	
	                                           Второстепенные
	

	38
	52 253 816 ОП МП – 38
	 п.Новоуральский пер.  между улицами  Студенческая и Советская   
	0.40

	39
	52 253 816 ОП МП – 39
	п.Новоуральский  пер. между улицами   Южная  и Школьная 
	0.35

	40
	52 253 816 ОП МП – 40
	п.Новоуральский  пер. между улицами  Горького и Советская  
	0.12

	41
	52 253 816 ОП МП – 41
	п.Новоуральский  пер. между улицами Южная и Восточная 
	0.58

	42
	52 253 816 ОП МП – 42
	п.Новоуральский  пер. между улицами  Студенческая и Восточная 
	0.31

	43
	52 253 816 ОП МП – 43
	п.Новоуральский  пер. между улицами  Горького и Советская
	0.10

	44
	52 253 816 ОП МП – 44
	п.Новоуральский  пер. между улицами    Майская и Зеленая 
	0.20

	45
	52 253 816 ОП МП – 45
	Отделение №4 пер. между улицами     Центральная и Зеленая
	0.15

	46
	52 253 816 ОП МП – 46
	Отделение №1 пер. между улицами  Садовая и Школьная 
	0.17

	47
	52 253 816 ОП МП – 47
	ст Жатва пер. между улицами  Привокзальная и Энергетиков 
	0.17

	48
	52 253 816 ОП МП – 48
	ст Жатва пер. между улицами  Солнечная и Молодежная 
	0.20

	49
	52 253 816 ОП МП – 49
	п.Новоуральский   ул.Фестивальная 
	0.72

	50
	52 253 816 ОП МП – 50
	д.Тихорецкое   ул. Зеленая
	0.95

	51
	52 253 816 ОП МП – 51
	Подъезд к школе от а/д Новоуральский-ст.Жатва
	0.74

	52
	52 253 816 ОП МП – 52
	Подъезд к больнице от ул.Школьная
	0.068

	53
	52 253 816 ОП МП – 53
	Подъезд к ДК от ул.Школьная
	0.04

	54
	52 253 816 ОП МП – 54
	П.Новоуральский, подъезд к школе от ул.Центральная
	0.43

	55
	52 253 816 ОП МП – 55
	П.Новоуральский, пер. между улицами Майская и Новая
	0.16

	
	      Итого
	
	5.858

	
	      Всего
	
	31.198


Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся в муниципальной собственности Новоуральского сельского поселения – 31,198 км. 

Многолетняя эксплуатация автомобильных дорог при многократно увеличившейся нагрузке и без достаточных финансовых вложений при недовыполнении работ по их реконструкции, соблюдения межремонтных сроков привела к ухудшению их технического состояния, в связи с чем доля протяженности автомобильных дорог, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения на конец 2020 года соответствующих требованиям технического регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011), утвержденного Решением  Комиссии Таможенного союза от 18  октября 2011 года № 827, не превышает 9%.

Движение автомобильного транспорта на территории поселения осуществляется с малой интенсивностью без задержек в результате заторовых ситуаций. Параметры движения на направлении «Таврическое - Омск», «Новоуральское – Таврическое» представлены в таблице 1.4.2.

Таблица 1.4.2 - Параметры дорожного движения для Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района 

	№

п/п
	Наименование транспортного направления
	Расстояние до г. Омска, км.
	Средняя скорость движения, км/ч
	Плотность потока, авт./км
	Состав транспортного потока, проценты
	Средняя интенсивность движения транспортных средств по дороге, физ. авт./сут.

	1
	Таврическое - Омск Выезд из Омска по дороге Р-254, далее Р-393: 4 полосы движения по 7,5 м, 20 км. 

По дороге Р-390: (40 км) 2 полосы по 7,5. 

По дороге 52К-29: (12 км) 2 полосы по 7,0 м. 

Новоуральское-Таврическое 

Выезд из Таврическое 

по дороге 52 ОП РЗ К-29 2 полосы по  7,0 м (32км).
По дороге 52 ОП МЗ Н-484 2 полосы по 7 м (18км)
Асфальтобетонное покрытие.
	60/50

50


	60

60
	На дорогах Р-254, Р-393 – 1,4.

На дороге Р-390 – 0,8

На дороге 52 ОП РЗ К-29 – 0,6

На дороге 52 ОП МЗ Н-4842 – 0,2
	По дорогам Р-254, Р-393:

легковые – 89;

грузовые – 10;

автобусы – 1.

По дороге Р-390:

легковые – 75;

грузовые – 22;

автобусы – 3.

По дороге 52 ОП РЗ К-29:

легковые – 77;

грузовые – 20;

автобусы – 3.

По дороге 52 ОП МЗ Н-4842:

легковые – 77;

грузовые – 20;

автобусы – 3.
	На дорогах Р-254, Р-393 – 4300.

На дороге Р390 - 1250

По дороге 52 ОП РЗ К-29-  760   
По дороге 52 ОП МЗ Н-4842- 430



1.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в сельском поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района зарегистрировано 1225 единиц автомобильного транспорта. В соответствии с общими показателями распределения транспортных средств по категориям, характерным для агломерации, расчетное количество автомобилей в собственности физических лиц – 1187 ед.

Текущий расчетный уровень автомобилизации составляет 276 автомобилей на 1 000 человек населения. Расчетный состав парка транспортных средств Новоуральского сельского поселения представлен в таблице 1.5.1.

Таблица 1.5.1 – Расчетный состав парка транспортных средств сельского поселения
	№ п/п
	Категория транспортных средств
	Расчетное количество, ед.
	Доля, проценты*

	1
	Легковые автомобили (М1)
	1089
	88,9

	2
	в т.ч. в собственности у физ. лиц
	1071
	87,4

	2
	Грузовые автомобили (категории N1)
	85
	6,9

	3
	Грузовые автомобили (категории N2)
	29
	2,4

	4
	Грузовые автомобили (категории N3)
	1
	0,1

	5
	Автобусы (категории М2)
	21
	1,7

	6
	Автобусы (категории М3)
	-
	-


 Хранение автотранспорта на территории Новоуральского сельского поселения осуществляется в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

Анализируя полученные данные, можно отметить рост количества легкового транспорта, использующего транспортную инфраструктуру, что должно учитываться при разработке проектов по реконструкции и нового строительства объектов транспортной инфраструктуры. Особенно это значимо при планировании подъездов и мест стоянки у объектов социальной инфраструктуры: образовательных учреждений, культурных и спортивных объектов, а также магазинов и кафе, так как именно они являются наибольшими центрами притяжения легкового транспорта.

1.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Годовой объем перевозок пассажиров на межмуниципальных и муниципальных маршрутах Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района составляет около 13 тысяч человек, из которых:

- 5 тыс. чел. (38%) – пассажиры муниципального автомобильного транспорта общего пользования с льготным проездом;

- 8 тыс. чел. (62%) – пассажиры муниципального автомобильного транспорта общего пользования.

Территория Новоуральского сельского поселения обслуживается 5 внутримуниципальными маршрутами (таблица 1.6.1).

Таблица 1.6.1 – Внутримуниципальные маршруты сельского поселения
	№ п/п
	Номер маршрута
	Наименование маршрута
	Количество рейсов
	Дни обслуживания
	Перевозчик

	1
	4
	Таврическое – Пристанское
	2
	Все дни, кроме воскресенья
	ООО «Таврическое АТП»

	2
	6
	Баландино - Таврическое
	2
	Ежедневно
	ООО «Таврическое АТП»

	3
	8
	Таврическое – 4 отд. СибНИИСХОЗа
	2
	Вторник, четверг
	ООО «Таврическое АТП»

	4
	7
	Таврическое – 1 отд. СибНИИСХОЗа
	2
	Понедельник, среда, пятница
	ООО «Таврическое АТП»

	5
	9
	Новоуральский - Таврический
	4
	ежедневно
	ИП Трофимчук Виктор
Михайлович


Связь Новоуральского сельского поселения  с г. Омском обеспечивают порядка 4 межмуниципальных маршрутов из р.п.Таврическое. Время поездки на данном направлении варьируется от 60 до 70 минут.

      В Новоуральском сельском поселении наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в увеличении пассажиропотока в летний период года и относится на счет поездок с рекреационными целями. Недельная неравномерность выражается в увеличении исходящих потоков в предвыходные дни недели и увеличении входящих потоков в конце выходных дней и утренние часы первого рабочего дня недели.


Для доставки школьников из отдаленных населенных пунктов поселения в учебное образовательное учреждение организованы школьные автобусы.


Школьные автобусы осуществляет перевозку учащихся в п.Новоуральский из следующих населенных пунктов: н.п.Отделение №1, н.п.Отделение №4, д.Тихорецкое, д.Черноглазовка, ст.Жатва. 
1.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходная инфраструктура Новоуральского сельского поселения развита очень слабо, в основном, в п.Новоуральский. Из–за пространственных особенностей расположения улиц существует проблема обустройства пешеходных дорожек и тротуаров. Это влияет как на уровень комфорта пешеходов, так и на уровень безопасности дорожного движения. В настоящее время требуют решения как проблемы содержания существующей инфраструктуры пешеходных дорожек и тротуаров, так и создание новых объектов в том числе в рамках обеспечения безопасности пешеходного движения, в том числе оборудование искусственного освещения и обустройство пешеходных переходов в соответствии с требованиями настоящих нормативов.

Велосипедная инфраструктура на территории поселения отсутствует. Велосипедный транспорт используется для коротких поездок внутри населенных пунктов и для поездок в соседние населенные пункты. Требуется обеспечение безопасности движения велосипедистов по автомобильным дорогам, в том числе оборудование искусственным освещением главных улиц и основных автомобильных дорог, а также проведение профилактических работ среди основных пользователей транспорта – молодежи до 17 лет. Необходимо обеспечение пользователей светоотражающей одеждой и элементами.

1.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Движение грузового автомобильного транспорта на территории осуществляется преимущественно в транзитных направлениях и сосредоточено на автомобильных дорогах, обеспечивающих связь внешних регионов с г. Омском.

Обследования показывают, что на магистралях со смешанным движением основную нагрузку создают грузовой и легковой транспорт (60–70%). Расчеты и проектирование транспортной сети должны проводиться при условии соответствия ее производительности транспортной нагрузке, при этом имеет значение не только плотность магистралей, но и их качественный состав.

Наибольшая интенсивность движения грузовых транспортных средств отмечается на автомобильной дороге регионального значениях Р-390 «Омск – Русская Поляна» и 52 ОП РЗ К-29 «Новоселецк – Таврическое - Нововаршавка»

Абсолютные значения в таблице 1.4.2.

1.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

         Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов
строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения.


Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.


Несмотря на то, что на протяжении трех последних лет на территории Новоуральского сельского поселения не зафиксировано увеличения дорожно-транспортных происшествий, в перспективе из-за неудовлетворительного состояния автомобильных дорог, увеличения количества личного автотранспорта у жителей и несовершенства технических средств организации дорожного движения возможно ухудшение ситуации.

Основные показатели безопасности дорожного движения на территории Новоуральского сельского поселения представлены в таблице 1.9.1.

 Таблица 1.9.1 – Показатели безопасности дорожного движения на территории сельского поселения
	№ п/п
	Показатель
	2017 г
	2018г
	2019г
	2020г

	1
	Количество ДТП, ед.
	0
	2
	0
	2

	2
	Количество погибших, чел.
	0
	1
	0
	1

	3
	Количество раненых, чел.
	0
	2
	0
	1


1.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Согласно данным Федеральной службы по надзору в сфере природопользования выбросы от автотранспорта в 2017 году по Омской области составили 190,9 тысяч тонн, из которых 103,8 тысячи тонн приходятся на муниципальные районы. По сравнению с 2016 годом выбросы от автотранспорта по Омской области в 2016 году увеличились на 5,5 тысяч тонн (3%). Так как уровень выбросов от автомобильного транспорта в г. Омске остался на прежнем уровне, прирост обеспечен увеличением интенсивности движения автомобильного транспорта на региональных и федеральных дорогах вне границ регионального центра.

Общий состав отходящих газов (выбросов) от автомобильного транспорта и их влияние на организм человека:

- оксид углерод: кислородное голодание, слабость, утомляемость, головокружение, тошнота;

- оксиды азота: кашель, затрудненное дыхание, бронхит;

- углеводороды (талуол, ксилол, бензол и др.): поражение центральной нервной системы;

- полициклические ароматические углеводороды (бензопирен и др.): повышение риска возникновения злокачественных опухолей (канцероген);

- альдегиды (формальдегид, ацетальдегид, акролеин и др.): поражение центральной нервной системы, общетоксическое действие, аллергическая реакция, возможно повышение риска возникновения злокачественных опухолей (канцероген);

- диоксид серы (токсичен): затрудненное дыхание, обострение хронических заболеваний и возникновение болезней органов дыхания и системы кровообращения;

- сажа: повышение риска возникновения злокачественных опухолей (канцероген);

Основную долю выбросов составляет оксид углерода (около 75%). Затем следуют углеводороды (13%) и диоксид азота (12%). Доля диоксида серы и сажи составляет менее 1%.

1.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельского поселения
Развитие транспортной инфраструктуры Новоуральского сельского поселения будет связано с общими планами развития Таврического муниципального района и регионального центра – г. Омска. Стратегия социально-экономического развития Омской области, до 2025 года, утверждена Указом Губернатора Омской области от 24 июня 2013 года № 93, Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждена Постановлением Администрации Таврического муниципального района Омской области от 18.05.2020 г. № 211 «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Таврического муниципального района Омской области.

Многолетняя эксплуатация автомобильных дорог Омской агломерации при многократно увеличившейся нагрузке и без достаточных финансовых вложений при недовыполнении работ по их реконструкции, соблюдения межремонтных сроков привела к ухудшению их технического состояния, в связи с чем доля опорных дорог Омской агломерации, соответствующих требованиям технического регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011), утвержденного Решением  Комиссии Таможенного союза от 18  октября 2011 года № 827, не превышает 38%.

К возможностям социально-экономического развития Омской области относится реализация транзитного потенциала Омской области, создание транспортно-логистического кластера; так межрегиональный транспортно-логистический центр, объединяющий ключевые транспортные коридоры, относится к «точкам роста» второго этапа «Омская область – промышленный центр юга Западной Сибири (2015 – 2020 годы)». Поэтому к основным направлениям действий органов исполнительной власти Омской области относят – развитие инженерной и транспортной инфраструктуры.

Кроме опорной сети развития требуют транспортные связи местного уровня. Развитие сельских центров, в частности, требуют развития собственной улично-дорожной сети как в части формирования каркасов из улиц с твердым покрытием, так и в части обеспечения доступности объектов жилых, промышленных и общественных зон на их окраинах. Также необходимо уделять внимание подъездам к удаленным населенным пунктам и территориям, в особенности, землям сельскохозяйственного назначения с целью вовлечения населения и ресурсного потенциала в экономическую активность поселения.

Проблемой также является недостаточность развития инфраструктуры транспорта общего пользования, что привело к ухудшению связей как внутри сельского поселения, так и на межмуниципальных направлениях, включая направление «район-региональный центр». 
1.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сельского поселения.
К основным федеральным нормативно-правовым актам, регламентирующим деятельность в области транспорта в Омской агломерации, относятся следующие:

- Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 г. (в редакции июня 2014 года);

- Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта;

- Постановление Правительства РФ от 14 февраля 2009 г. N 112 "Об утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом" (с изменениями от 7 сентября 2011 г., 14 мая, 26 ноября 2013 г., 9 июня 2014 г.);

- «Комплексная программа обеспечения безопасности населения на транспорте» от 30 июля 2010 г. № 1285-р;

- Федеральный закон "О безопасности дорожного движения" от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ (с изменениями и дополнениями);

- Распоряжение Минтранса России от 18.04.2013 N НА-37-р (ред. от 25.12.2013) "О введении в действие Методических рекомендаций по расчету экономически обоснованной стоимости перевозки пассажиров и багажа в городском и пригородном сообщении автомобильным и городским наземным электрическим транспортом общего пользования";

- Федеральный закон от 13 июля 2015 г. N 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- Распоряжение Министерства транспорта РФ от 31 января 2017г. № НА-19-р «Об утверждении социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом».

Основные областные нормативно-правовые акты, регламентирующие деятельность в сфере транспорта, включают:

- Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Омской агломерации, 2017;

- Комплексный план транспортного обслуживания населения Омской области на средне- и долгосрочную перспективу (до 2030 года) в части пригородных пассажирских перевозок, 2015 г.;

- Постановление Правительства Омской области от 23.12.2015 г. № 379-п «Об утверждении порядка подготовки документа планирования регулярных перевозок на территории Омской области»;

- Постановление правительства Омской области «О внесении изменений в постановление Правительства Омской области от 1 марта 2018 года № 55-п;

- Государственная программа Омской области «Развитие дорожного хозяйства и транспортной системы», утвержденная Постановлением Администрации города Омска от 14 октября 2013 года № 1172-п.

Основные муниципальные нормативно-правовые акты, регламентирующие деятельность в сфере транспорта, включают:

           - Генеральный план Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области, утвержденный  решением Совета Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области  от 30.12.2014 № 238;

            - Решение Совета депутатов Новоуральского сельского поселения от 27.01.2016 г.  № 50 «О муниципальном дорожном фонде Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области»;

           - Постановление администрации Новоуральского сельского поселения от 20.08.2018 № 42 « Об утверждении нормативов финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения, относящихся к собственности Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области и правил расчета размера ассигнований местного бюджета на указанные цели».
1.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансирование дорожной сети планируется осуществить в соответствии с нормативами финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения, относящихся к собственности сельского поселения, утвержденных постановлениями Администрации Новоуральского сельского поселения от 20.08.2018 г. № 42
Показатели финансирования дорожно-транспортной инфраструктуры Новоуральского сельского поселения указано в таблице 1.13.1.

Таблица 1.13.1 – Показатели финансирования дорожно-транспортной инфраструктуры Новоуральского сельского поселения, тыс. руб.

	Муниципальное образование
	2017
	2018
	2019
	2020

	
	содержание дорог
	ремонт дорог
	содержание дорог
	ремонт дорог
	содержание дорог
	ремонт дорог
	содержание дорог
	ремонт дорог

	Новоуральское СП
	688,8
	2332,4
	927,2
	559,0
	885,2
	739,0
	964,9
	878,9


Как показывают вышеуказанные данные, тенденции  роста объемов финансирования дорожного хозяйства  в Новоуральском сельском поселении  не наблюдается. Учитывая размеры поселения, данные средства недостаточны для существенного развития транспортной инфраструктуры поселения, и требуется дополнительная поддержка со стороны регионального, районного бюджетов. 

Финансирование дорожной сети планируется осуществить в соответствии с нормативами финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности Новоуральского сельского поселения, утвержденных постановлением Администрации Новоуральского сельского поселения от 20.08.2018 года №42.

2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
2.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития сельского поселения.
Демографическое развитие Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района сохранится на том же уровне. 

Доля трудоспособного населения в общей среднегодовой численности населения увеличится на 3% и достигнет значения 58% в конце прогнозного периода в 2033 г.

Объем отгрузки товаров и услуг собственного производства на территории сельского поселения в прогнозном периоде будет характеризоваться небольшим увеличением (в сопоставимых ценах) в краткосрочной и среднесрочной перспективах вплоть до конца прогнозного периода.

Итоговый рост показателя составит около 7,9% в сопоставимых ценах и достигнет уровня около 46,0 млн. рублей в фактических значениях в конце прогнозного периода.

Основой развития поселения в прогнозном периоде будет оставаться агропромышленный комплекс. Рост основных показателей производительности в среднесрочном и долгосрочном периодах обеспечит реализация инвестиционных проектов в сферах растениеводства и животноводства. На территории поселения также будут развиваться обрабатывающие производства – переработка зерна, производство муки.

Основные показатели социально-экономического прогноза указаны в таблице 2.1.1.

Таблица 2.1.1 – Прогноз демографических показателей

	№ п/п
	Наименование параметра
	Ед. изм.
	Базовый 2020 год
	2021 год
	2022 год
	2023 год
	2024 год
	2025 год
	2026 -2033гг

	1
	Среднегодовая численность населения
	человек
	3881
	3890
	3910
	3915
	3920
	3930
	4100

	2
	Среднегодовая численность населения в трудоспособном возрасте
	человек
	2154
	2209
	2224
	2230
	2234
	2279
	2378

	3
	Доля в общей численности
	проценты
	55,5
	56,8
	56,9
	57
	57
	58
	58

	4
	Среднесписочная численность работников организаций
	человек
	443
	463
	480
	490
	500
	560
	600

	5
	Средняя месячная заработная плата
	руб.
	23670
	24360
	25194
	25850
	26445
	27060
	30240

	6
	Объем отгруженных товаров и услуг собственного производства (средняя численность работников которых превышает 15 человек, по фактическим видам экономической деятельность)
	тыс. руб.
	36242,7
	37896,0
	39642,0
	41413,0
	43162,0
	45890,0
	368120,0

	8
	в сопоставимых ценах к базовому
	тыс. руб.
	-
	36441,9
	36658,3
	36826,6
	36909,3
	37736,0
	312886,0

	9
	Оборот розничной торговли
	тыс. руб.
	93600
	98200
	103400
	108900
	114500
	119700
	999600

	10
	в сопоставимых ценах к базовому
	тыс. руб.
	-
	94514
	95783
	97092
	98252
	98859
	99116

	11
	Ввод новых жилых помещений
	тыс.кв. м
	0,1
	0,1
	0,2
	0,3
	0,3
	0,4
	1,6


Дальнейшее градостроительное развитие Новоуральского сельского поселения  будет осуществляться по сложившимся направлениям: развитие зернового растениеводства, животноводства и обрабатывающих производств.
На территории Новоуральского сельского поселения необходимости строительства новых дорог не существует.
2.2 Прогноз транспортного спроса сельского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.
Прогноз общего объема перемещений жителей района моторизированным транспортом разрабатывается на базе расчета среднесуточных перемещений в будни как максимального периода спроса общего транспортный спрос на перемещения пассажиров. При этом в качестве исходных показателей использованы: 

- среднегодовая численность населения в трудоспособном возрасте с учетом доли в 25%, относящейся к не участвующим в перемещениях и перемещающимся пешком или альтернативным транспортом;

- среднее количество перемещений на 1 участника перемещений – 1,30 поездки в сутки в базовый период с ростом до 1,40 поездок в прогнозном периоде.

Личный автомобильный транспорт будет оставаться основным видом транспорта для пассажирских перевозок. Развитие систем транспорта общего пользования позволит частично увеличить количество их пользователей, однако основной прирост будет обеспечиваться за счет пересадки пассажиров с личного автомобильного транспорта.

Транспортный спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом будет изменяться в соответствии с прогнозируемыми показателями материального общественного производства и розничной торговли. Прогнозирование осуществляется на основании следующих исходных данных:

- расчетная доля грузовых автомобильных транспортных средств всех категорий в общем объеме зарегистрированных в поселении автомобильных транспортных средств составляет 9,4% (категория N1 – 6,9%, N2 – 2,4%, N3 – 0,1%);

- расчетное среднее количество поездок 1 грузового автомобильного транспортного средства – 1,35 поездок в сутки с расчетной средней загрузкой 2,3 тонны (с учетом поездок без груза);

- спрос на грузоперевозки автомобильным транспортом со стороны промышленного производства обеспечивается грузовыми транспортными средствами N3 и N2 (50% от общего количества в категории), со стороны розничной торговли – N1 и N2 (50% от общего количества в категории).

Прогнозируемое количество поездок грузового автомобильного транспорта вырастет на 37% к концу расчетного срока.

Прогнозные показатели транспортного спроса указаны в таблице 2.2.1.

Таблица 2.2.1 – Прогнозные показатели транспортного спроса на внутригородские перемещения моторизированным транспортом

	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	Базовый 2020 год
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2033

	1
	Общий объем перемещений на моторизированном транспорте
	тыс поез-док / сут
	2,10
	2,17
	2,17
	2,17
	2,19
	2,21
	2,49

	2
	Количество поездок на личном автомобильном транспорте
	тыс поез-док / сут
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,62
	1,64
	1,77

	3
	Доля в общем объеме
	
	76%
	76%
	75%
	75%
	74%
	74%
	71%

	4
	Пассажиропоток на городском транспорте общего пользования,

в том числе:
	тыс пасс / сут
	0,02
	0,02
	0,02
	0,03
	0,03
	0,03
	0,04

	5
	Количество поездок грузового автомобильного транспорта
	тыс поез-док / сут
	0,16
	0,16
	0,17
	0,17
	0,18
	0,18
	0,22


2.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На территории Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района расположена инфраструктура транспорта следующих видов:

- ж.-д. транспорт,

- автомобильный транспорт.

Объекты ж.-д. инфраструктуры на территории Новоуральского сельского поселения будут сохранены.

На территории поселения будут развиваться автомобильные дороги местного значения. Прогноз развития сети автомобильных дорог сельского поселения представлен в пункте 2.4.
2.4 Прогноз развития дорожной сети сельского поселения
Развитие улично-дорожной сети будет осуществляться в соответствии с положениями документами территориального и стратегического планирования на территории поселения.

В результате реализации предусмотренных в выбранном варианте развития мероприятий будут достигнуты результаты, указанные в таблице 2.4.1.
Таблица - 2.4.1 – Показатели развития дорожной сети

	№ п/п
	Показатель
	Ед. изм.
	2021 год
	2022 год
	2023 год
	2024 год
	2025 год
	2026-2033 год

	1
	Реконструировано участков местных улиц и автомобильных дорог
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	1,87


К концу прогнозного периода будет реконструировано 1,87 км автомобильных дорог на местной улично-дорожной сети 
Перечень мероприятий указан в подразделе 4.6.

2.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Уровень автомобилизации населения Новоуральского сельского поселение в прогнозном периоде будет продолжать увеличиваться, главным образом, ввиду роста уровня благосостояния населения.

Уровень автомобилизации в поселении достигнет 290 легковых автомобилей на 1000 жителей уже в среднесрочной перспективе. К концу прогнозного периода уровень автомобилизации в сельском поселении станет 305 легковых автомобилей на 1000 жителей.

Прогнозные параметры дорожного движения и уровня автомобилизации на территории Новоуральского сельского поселения указаны в таблице 2.5.1.

Таблица 2.5.1 – Прогноз уровня автомобилизации и параметров дорожного движения

	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2020 год
	2021 год
	2022 год
	2023 год
	2024 год
	2025 год
	2026-2033 год

	1
	Уровень автомобилизации
	легковых авт. / 1000 жителей
	276
	280
	284
	286
	288
	290
	305

	2
	Средняя скорость движения на личном  автомобильном транспорте
	км/ч
	44,9
	44,9
	44,9
	44,9
	46,5
	46,9
	53,1

	3
	Среднее время поездки на личном автомобильном транспорте
	мин.
	65,6
	65,6
	65,6
	65,6
	65
	64,0
	58,2

	4
	Средняя скорость движения на автомобильном транспорте общего пользования
	км/ч
	41,8
	41,8
	41,8
	41,8
	42,2
	42,5
	49,8


Таким образом, в результате реализации Программы основные параметры дорожного движения будут улучшаться, в основном, за счет улучшения условий движения автомобильного транспорта в Новоуральском сельском поселении:

- средняя скорость движения на личном транспорте вырастет на 18,2%;

- среднее время поездки на личном автомобильном транспорте сократится на 12,0%;

2.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Несмотря на постоянное увеличение парка автотранспортных средств, планируется снижение уровня аварийности как в части общего числа, так и в части тяжести дорожно-транспортных происшествий.

Снижение аварийности будет обеспечиваться за счет контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения, проведение профилактической работы среди населения с привлечением средств массовой информации.

В результате предпринятых мер будут достигнуты существенные результаты по повышению уровня безопасности дорожного движения: прогнозируется сокращение количества дорожно-транспортных происшествий, а также снижение их тяжести (таблица 2.6.1).

Таблица 2.6.1 - Прогнозные показатели безопасности дорожного движения на территории сельского поселения.
	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022 год
	2023 год
	2024 год
	2025 год
	2026-2033 год

	1
	Количество дорожно-транспортных происшествий
	ед.
	0
	2
	1
	1
	1
	0
	0
	0

	2
	Социальный риск
	погиб-ших на 10 тыс. чел.
	0
	2,5
	2,5
	2,4
	2,4
	0
	0
	0


2.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

В части выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от передвижных источников, в частности, автомобильного транспорта увеличение экологической нагрузки будет связано с ростом автомобилизации в условиях роста благосостояния населения и повышения спроса на транспортировку грузов ввиду повышения объемов производства и торговли.

Компенсационными по отношению к росту автомобилизации станут развитие систем пассажирского транспорта общего пользования (результат – перераспределение транспортного спроса) и улучшение условий дорожного движения (результат – сокращение времени в пути).

В результате реализации запланированных мероприятий и достижения прогнозных показателей валовые выбросы от автомобильного транспорта в условиях увеличивающейся автомобилизации и интенсификации грузовых перевозок вырастут более, чем на 1%.

3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.
Развитие транспортной инфраструктуры планируется в соответствии с 3 принципиальными вариантами:

1) Вариант 1 – минимально необходимый.

Указанный вариант развития предполагает ограниченный объем финансирования транспортной системы. В целом, данный вариант предполагает сохранение существующей инфраструктуры с реализацией минимального количества запланированных инфраструктурных проектов.

Кроме того, ввиду финансовых ограничений прогнозируется сокращение развития систем транспорта общего пользования со снижением подвижности населения и перераспределением транспортного спроса.

Однако в рамках минимально необходимого варианта предполагается реализация мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, включая локально-реконструктивные и организационные мероприятия. Также данные вариант не подразумевает отказа от повышения удобства использования транспортной инфраструктуры, включая ее использование маломобильными группами населения.

2) Вариант 2 – оптимальный

Оптимальный вариант предполагает сбалансированное экстенсивное (количественное) и интенсивное (качественное) развитие транспортной инфраструктуры на территории района. Кроме работ по строительству и реконструкции объектов транспорта реализация указанного варианта в большей степени зависит от текущего состояния и оперативности работ по обслуживанию инфраструктуры.

Оптимальный вариант предназначен для реализации в условиях стабильного финансирования в большем объеме, чем при реализации минимального варианта. Основная часть дополнительных капитальных вложений связана с расширенным списком мероприятий по развитию улично-дорожной сети и других инфраструктурных объектов.

3) Вариант 3 – максимальный

Указанный вариант развития реализуется в случае благоприятных условий и увеличения объемов финансирования. В данный вариант входят мероприятия экстенсивного развития транспортной инфраструктуры, что означает повышенную потребность в территориях и капитальных вложениях в строительство дополнительных объектов.

Также в рамках данного варианта предполагается расширение использования инновационных технических средств и методов управления транспортными потоками, включая динамические информационные табло и знаки переменной информации.

4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

4.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

4.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Перечень мероприятий по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов указан в таблице 4.2.1.

Таблица 4.2.1 – Перечень мероприятий по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

	№ п/п
	Название
	Местоположение
	Мероприятие
	Объект
	Ед. изм.
	Кол-во
	Год

	1
	Новоуральское сельское поселение, п. Новоуральское, ул. Центральная, 5
	Таврический район, Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	1 ед.
	1
	2026-2033

	2
	Новоуральское сельское поселение, д. Тихорецкое, ул. Центральная, 3
	Таврический район, Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	1 ед.
	1
	2026-2033

	3
	Новоуральское сельское поселение, д. Черноглазовка, ул. Центральная, 1
	Таврический район, Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	1 ед.
	1
	2026-2033

	4
	Новоуральское сельское поселение, н.п.Отделение №1, ул. Школьная, 6
	Таврический район, Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	1 ед.
	1
	2026-2033

	5
	Новоуральское сельское поселение, н.п.Отделение №4 ул. Центральная, 16
	Таврический район, Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	1 ед.
	1
	2026-2033

	6
	Новоуральское сельское поселение, ст. Жатва, ул. Энергетиков
	Таврический район, Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	1 ед.
	1
	2026-2033


4.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта 

4.3.1 Мероприятия по развитию объектов дорожного сервиса 

Объекты дорожного сервиса на территории Новоуральского сельского поселения планируются к созданию как реализация инвестиционных проектов. В частности, планируется реализация проекта создания газовой автозаправочной станции в пос. Новоуральский, а также запланировано мероприятие по проектированию и строительству  поста СТО в п.Новоуральский.
4.3.2. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Программа включает в себя перечень мероприятий по созданию парковочного пространства вблизи социальных, административных и медицинских объектов в центральных населенных пунктах. Такими объектами являются школы, детские сады, медицинские и административные учреждения.

Вышеуказанные мероприятия по организации парковочного пространства включают:

- строительство новых парковочных площадок в составе уличного и внеуличного парковочного пространства;

- обустройство существующих площадок посредством частичного восстановления или строительства нового твердого покрытия и оборудование соответствующими техническими средствами, включая дорожные знаки, дорожную разметку, бордюрный камень, ограждающие или направляющие устройства;

Мероприятия по организации платного парковочного пространства на данном этапе развития территории не целесообразны по следующим причинам:

- малые объемы внутренних корреспонденций и, как следствие, малые спрос на парковочные площади;

- преобладание индивидуальной жилой застройки;

Перечень мероприятий в части формирования единого парковочного пространства на территории поселения, определенный для Программы, представлен в таблице 4.3.2.1
Таблица 4.3.2.1 – Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

	№ п/п
	Название
	Местоположение
	Мероприятие
	Объект
	Ед. изм.
	Кол-во
	Год

	1
	д.Тихорецкое, ул.Школьная 1а, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	4
	2026-2033

	2
	д.Тихорецкое, ул.Школьная 1а, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	9
	2026-2033

	3
	н.п. Отделение №4 ОПХ СибНИИСХОЗа, ул. Зеленая, 6Б, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	10
	2026-2033

	4
	н.п. Отделение №4 ОПХ СибНИИСХОЗа, ул.Молодежная, 17, вблизи ФАП
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	уличная
	1 м.-место
	5
	2026-2033

	5
	н.п.Отделение №1 ОПХ СибНИИСХОЗа, ул.Школьная, 6Б, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	5
	2026-2033

	6
	н.п.Отделение №1 ОПХ СибНИИХОЗа, ул.Школьная, 6Б, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	6
	2026-2033

	7
	п.Новоуральский, ул. Майская, 29а, вблизи детского сада
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	6
	2026-2033

	8
	п.Новоуральский, ул.Школьня, д.15А, вблизи стадиона
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	уличная
	1 м.-место
	8
	2026-2033

	9
	п.Новоуральский, ул.Южная, 1А, вблизи школы и детского сада
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	11
	2026-2033

	10
	ст.Жатва, ул. Привокзальнаяя, вблизи ж/д стации Жатва
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	уличная
	1 м.-место
	12
	2026-2033

	11
	ст.Жатва, ул.Солнечная, 6А, вблизи ФАП
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	5
	2026-2033

	12
	ст.Жатва, ул.Энергетиков, 5а, вблизи детского сада
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	6
	2026-2033

	13
	ст.Жатва, ул.Энергетиков, 5Б, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	уличная
	1 м.-место
	6
	2026-2033

	14
	п.Новоуральский, ул.Горького, 2а, вблизи больницы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	внеуличная
	1 м.-место
	20
	2026-2033

	15
	н.п. Отделение №1 ОПХ СибНИИХОЗа, ул. Восточная, 2, вблизи ФАП
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	внеуличная
	1 м.-место
	20
	2026-2033

	16
	д.Черноглазовка, ул. Лесная, 116, вблизи школы
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	внеуличная
	1 м.-место
	14
	2026-2033

	17
	д.Черноглазовка, ул. Лесная, 1а, вблизи ФАП
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	внеуличная
	1 м.-место
	10
	2026-2033


4.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Основными мероприятиями по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного движения станут реконструкция и строительство новых пешеходных дорожек и тротуаров в центральных населенных пунктах.

Таблица 4.4.1 – Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	№ п/п
	Название
	Местоположение
	Мероприятие
	Объект
	Ед. изм.
	Кол-во
	Год

	5
	Пешеходная дорожка, тротуар
	Таврический район, Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, строительство
	местные улицы
	1 км
	0,8
	2026-2033


4.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта,
транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.

4.6 Мероприятия по развитию сети дорог сельского поселения
Перечень мероприятий по развитию сети дорог Новоуральского сельского поселения указан в таблице 4.6.1.

Таблица 4.6.1 – Перечень мероприятий по развитию сети дорог Новоуральского сельского поселения
	№ п/п
	Название
	Местоположение
	Мероприятие
	Объект
	Ед. изм.
	Кол-во
	Год

	1
	автомобильная дорога  протяженностью 0,23км
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, реконструкция
	местные автомобильные дороги
	 км
	0,23 
	2026-2033

	2
	автомобильная дорога  протяженностью 1,04км
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, реконструкция
	местные автомобильные дороги
	км
	1,04
	2026-2033

	3
	автомобильная дорога  протяженностью 0,6км
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, реконструкция
	местные автомобильные дороги
	км
	0,6
	2026-2033

	4
	автомобильная дорога  протяженностью 0,910км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	км
	0,91
	2025

	5
	автомобильная дорога  протяженностью 0,360км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	км
	0,36
	2024

	6
	автомобильная дорога  протяженностью 0,570км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	км
	0,57
	2026-2033

	7
	автомобильная дорога  протяженностью 0,8км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	км
	0,8
	2026-2033


5 Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Реализация выбранного сценария потребует финансирования мероприятий в размере 8053,0 тыс. руб.

Финансирование мероприятий потребует средств бюджетов различного уровня и внебюджетных источников в размере:

- 8053,0 тыс. руб. планируемые 5% из местного бюджета.
 Реализация Программы возможна только при предоставлении субсидий из областного и федерального бюджета.
Наибольшую долю средств (5412 тыс. руб.) планируется выделить на  реконструкцию  и капитальный ремонт участков автомобильных дорог и улично-дорожной сети.

Наибольший объем финансирования приходится на 2026-2033 годы.

Программа также содержит мероприятия с потенциалом привлечения внебюджетных инвестиций:

-реализация проекта создания газовой автозаправочной станции в пос. Новоуральский,

-мероприятие по проектированию и строительству  поста СТО в п.Новоуральский.

Укрупненная оценка объемов финансирования с указанием источников и периодов реализации указаны в таблице 5.1.

Таблица 5.1 – Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов)

	№ п/п
	Наименование участка УДС
	Уточнение участка
	Мероприятие
	Тип объекта
	МБ
	РБ
	ФБ
	ЧИ
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026-2033

	
	
	
	
	Итого:
	8053,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	432,0
	1092,0
	6529,0

	
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	1
	п. Новоуральское, ул. Центральная, 5
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	60,00

	2
	д. Тихорецкое, ул. Центральная, 3
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	60,00

	3
	д. Черноглазовка, ул. Центральная, 1
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	60,00

	4
	н.п.Отделение №1, ул. Школьная, 6
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	60,00

	5
	н.п.Отделение №4, ул. Центральная, 16
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	60,00

	6
	ст. Жатва, ул. Энергетиков
	Новоуральское сельское поселение
	обустройство
	остановочный пункт
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	60,00

	
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

	1
	Строительство уличных и внеуличных парковок
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	парковка
	1385,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	1385,0

	2
	Станция технического обслуживания п.Новоуральский
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	Станция ТО
	
	
	
	определяется проектом
	
	
	
	
	определяется проектом
	

	3
	Газовая автозаправочная станция п.Новоуральский
	Новоуральское сельское поселение
	проектирование, строительство
	ГАС
	
	
	
	определяется проектом
	
	
	
	определяется проектом
	
	

	
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешего и велосипедного движения

	1
	Пешеходная дорожка, тротуар
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, строительство
	местные улицы
	896,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	896,0

	
	Мероприятия по развитию сети дорог

	1
	автомобильная дорога  протяженностью 0,23км
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, реконструкция
	местные автомобильные дороги
	276,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	276,0

	2
	автомобильная дорога  протяженностью 1,04км
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, реконструкция
	местные автомобильные дороги
	1248,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	1248,0

	3
	автомобильная дорога  протяженностью 0,6км
	Новоуровальское сельское поселение
	проектирование, реконструкция
	местные автомобильные дороги
	720,00
	
	
	
	
	
	
	
	
	720,00

	4
	автомобильная дорога  протяженностью 0,910км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	1092,0
	
	
	
	
	
	
	
	1092,0
	

	5
	автомобильная дорога  протяженностью 0,360км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	432,0
	
	
	
	
	
	
	432,0
	
	

	6
	автомобильная дорога  протяженностью 0,570км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	684,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	684,0

	7
	автомобильная дорога  протяженностью 0,8км
	Новоуровальское сельское поселение
	капитальный ремонт
	местные автомобильные дороги
	960,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	960,0


6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети муниципального образования выражается в следующем: 

- повышение комфорта и удобства поездок, экономия времени за счет увеличения средней скорости движения; 

- снижение затрат на транспортные перевозки как для граждан, так и для предприятий и организаций; 

- обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом. 

Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её исполнения за отчетный период, и в целом – после завершения реализации программы. 

Критериями оценки являются: 

- эффективность; 

- результативность; 

- финансовое исполнение. 

Эффективность отражает соотношение результатов достигнутых в процессе реализации Программы и финансовых затрат связанных с её реализацией. 

Результативность отражает степень достижения плановых значений целевых показателей Программы. 

Финансовое исполнение отражает соотношение фактических финансовых затрат, связанных с реализацией Программы, и ассигнований из регионального бюджета на очередной финансовый год.
Таблица 6.1 – Показатели транспортной эффективности мероприятий

	№ п/п
	Показатель
	2021-2025
	2026-2033

	Обеспечение транспортной доступности, развитие улично-дорожной сети

	1
	Реконструировано и отремонтировано участков улично-дорожной сети, км
	1,27
	3,24

	Эффективность функционирования транспортной инфраструктуры

	2
	Средняя скорость движения автомобильного транспорта, км/ч
	46,9
	53,1

	Безопасность транспортной инфраструктуры

	3
	Социальный риск
	1
	0

	Улучшение условий пешеходного и велосипедного движения

	4
	Построено новых пешеходных тротуаров, км
	-
	0,8



Оценка эффективности программы осуществляется с
использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию программы; степень достижения планируемых значений показателей программы.
Расчет итоговой оценки эффективности программы за отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из критериев оценки эффективности программы:


1-й
этап - расчет Р1 - оценки эффективности программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию программы»;


2-й
этап - расчет Р2 - оценки эффективности программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей программы»;


3-й
этап - расчет Ритог - итоговой оценки эффективности программы.


Итоговая оценка эффективности программы (Ритог) не является абсолютным и однозначным показателем эффективности программы.


Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации программы.


Расчет Р1 - оценки эффективности программы по критерию
«полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию
программы» осуществляется по следующей формуле:

Р1 = (Уфакт + u) / Упл * 100%, (1) где:

Уфакт - фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию программы за отчетный год;

Упл - плановый объем бюджетных средств на реализацию программы в отчетном году;

u - сумма «положительной экономии».


К «положительной экономии» относится: экономия средств бюджетов в результате осуществления закупок товаров, работ, услуг для муниципальных нужд.


Интерпретация оценки эффективности программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию программы» осуществляется по следующим критериям:

- программа выполнена в полном объеме, если Р1 = 100%;
- программа в целом выполнена, если 80% < Р1 < 100%;
- программа не выполнена, если Р1 < 80%.


Расчет Р2 - оценки эффективности программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей программы» осуществляется по формуле: 

Р2 = SUM Кi / N, i=1 (2), где:

Кi - исполнение i планируемого значения показателя программы за отчетный год в процентах;

N - число планируемых значений показателей программы.

Исполнение по каждому показателю программы за отчетный год осуществляется по формуле:

Кi = П i факт / Пi пл * 100%, (3), где:

Пi факт - фактическое значение i  показателя за отчетный год;
Пi пл - плановое значение i показателя на отчетный год.


В случае если фактическое значение показателя превышает плановое более чем в 2 раза, то расчет исполнения по каждому показателю программы за отчетный год осуществляется по формуле:

Кi = 100%. (4)


В случае если планом установлено значение показателя равное нулю, то при превышении фактического значения показателя плана расчет исполнения по каждому показателю осуществляется по формуле:

Кi = 0%. (5)


Интерпретация оценки эффективности программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей программы» осуществляется по следующим критериям:

- программа перевыполнена, если Р2 > 100%;

- муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < Р2 < 100%;
- программа в целом выполнена, если 75% < Р2 < 95%
- программа не выполнена, если Р2 < 75%.


Итоговая оценка эффективности программы осуществляется по формуле:

Ритог = (Р1 + Р2) / 2, (6), где:

Ритог - итоговая оценка эффективности программы за отчетный год.


Интерпретация итоговой оценки эффективности программы осуществляется по следующим критериям:

Р итог > 100% высокоэффективная;

90% < Р итог < 100% эффективная;

75% < Р итог < 90% умеренно эффективная;

Р итог < 75% неэффективная.

7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального района в целях обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе программы мероприятий (инвестиционных проектов)

Исходя из проведенного анализа нормативной и градостроительной документации были определены следующие положения: 

 -  Необходима актуализация документов территориального планирования на территорию Новоуральского сельского поселения, а именно – Генерального плана Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области утвержденный решением шестьдесят третьей (внеочередной) сессии пятого созыва Совета Таврического муниципального района Омской области от 25 декабря 2018 года   № 549 «Об утверждении Генерального плана Новоуральского сельского поселения Таврического муниципального района Омской области».

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.


